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CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ramach opracowania pt:
"Przebudowa drogi powiatowej nr 1371F Bierzwnik - Kolsk - Dobiegniew na odcinku Dobiegniew - Osiek
km 0+000 - 0+969.539”.

2. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowej nr 1371F. Z
uwagi na zakres projektu wykonawczego obiekt mostowy w km Ok 0+975 nie jest przedmiotem opracowania.
Zaprojektowano oznakowanie pionowe, poziome oraz elementy bezpieczenstwa ruchu przed i za obiektem. Obiekt

wymaga przebudowy wg odrebnego opracowania.
2.1. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana w pasie drogi powiatowej nr 1371F na dziatce nr 129.
2.2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw

bezpieczenstwa ruchu na odcinku od km 0+000 do km ok. 1+070 z wytgczeniem obiektu mostowego km ok. 0+975.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu - 01.12.2016r.

3. Podstawa opracowania

e Umowa z Inwestorem

e Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane / Dz. U. Nr 207 , poz. 2016 z p6zn. zm.,
e Ustawa z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz. U. Nr 71, poz.838 z pézn. zm.,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkéw

technicznych , jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie / Dz. U. Nr 43 , poz. 430/,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow

ich umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220, poz. 2181) wraz z zatgcznikami 1, 2, 3, 4.

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w

sprawie znakow i sygnatow drogowych. (Dz. U. z dnia 12 pazdziernika 2002r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegofowych warunkow

zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
e Wizja lokalna.

e Mapa w skali 1:500



4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
4.1. Stan istniejacy

Wies Osiek zlokalizowana jest w pétnocnej czesci powiatu strzelecko-drezdeneckiego. Przez wie$ przebiega
droga powiatowe nr 1371F relacji Bierzwnik - Kolsk — Dobiegniew. Droga powiatowa nr 1371F jest drogg klasy Z. Na
przedmiotowym odcinku droga przebiega w obszarze zabudowanym od km 0+000 do km 0+110 oraz w terenie
niezabudowanym od km 0+110 do km 1+070. Teren niezabudowany przez ktéry przebiega droga ma charakter
rolniczy. Istniejgca droga posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej szerokosci od 4,0 m do 5,5 m z gruntowymi
poboczami. Stan nawierzchni okreslona jako zty i wymagajacy przebudowy. Istniejgce zjazdy wykonane sg z kostki
betonowej, ptyt betonowych lub sg gruntowe. Stan zjazdéw oceniano jest jako zly. Teren pasa drogowego jest
zroznicowany, wystepujg skarpy wykopow i nasypow, plytkie rowy, gruntowe pasy zieleni trawiastej z przydroznym
drzewami. W km ok. 0+200 droga przecina ciek melioracyjny ktéry przebiega pod drogg za pomocg przepustu. W km
ok. 0+975 droga przecina rzeke Mierzecka Struga, ktéra przebiega pod korong drogi za pomoca obiektu mostowego.

Na drodze panuje ruch lokalny o niewielkim natezeniu do 500poj./dobe.

4.2. Sieci uzbrojenia terenu

Na przedmiotowym odcinku w pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujgce urzgdenia techniczne:
- kablowa sie¢ telekomunikacyjna,

- napowiatrzna sie¢ elelektroenergetyczna niskiego napiecia,

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1. Parametry techniczne:
- kategoria drogi - kat. Z
- predkosc¢ projektowa - 40 km/h,

- kategoria ruchu KR2 na catym odcinku przebudowy.
5.2. Plan sytuacyjny

Jezdnia
- szerokos$é 5,5m

- nhawierzchnia z betonu asfaltowego,

Poszerzenie jezdni

- szeroko$¢ 0 - 2,5 m,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego,

Zjazdy
- szerokos¢ nie mniejsza niz 3,5 m,
- nawierzchnia z:
e kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — 3 szt.,
e  kostki betonowej typu polbruk Unistone — 1 szt.,
e plyty betonowej Jombo — 1 szt.,
- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=5,0 m,

- pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania.



5.3. Przekroje poprzeczne

Przekroj poprzeczny

Pobocze szer. 1,00 m
Jezdnia szer. 5,50 m
Pobocze szer. 1,00 m

Przekroj poprzeczny w miejscu wystepowania barier ochronnych

Pobocze szer. min.1,50 m

Jezdnia szer. 5,50 m

Pobocze szer. min.1,50 m
5.4. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja poszerzenia

- stabilizacja cementem Rm 2,5 MPa — 15 cm (nalezy przyjg¢ na catosci

diugosci odcinka),

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5 - 20 cm
- warstwa wigzgca AC 11 W 4 cm licowana do starej mieszanki bitumicznej,

- na tak przygotowane konstrukcji poszerzenia nalezy uktada¢ warstwy asfaltowe
(facznie z wyréwnaniem) o grubosciach jak na starej jezdni na catosci jezdni,

- na warstwie wyréwnawczej na styku starej i nowej konstrukgcji siatka z wtdkien szklanych (przeciwspekaniowe).

Obszar wzmocnienia

- frezowanie wyrownawcze max. 3cm,

Na catej szerokosci jezdni (odcinek wzmocniony wraz z poszerzeniami)

- wyréwnanie starej nawierzchni AC 11 W min. 4 cm,

- warstwa Scieralna AC 11S - 4 cm,

Warstwa wyréwnawcza powinna by¢ utozona na istniejgcej nawierzchni po wykonaniu frezowania, oczyszczenia

podtoza, wykonania remontéw czastkowych, oczyszczeniu i skropieniu podtoza.

Zjazdy na pola

15cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5

Zjazdy wymiana konstrukcji

12 cm - nawierzchnia z ptyty betonowej Jombo
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5
10 cm

stabilizacja gruntu cementem RM=2,5MPa

Zjazdy wymiana konstrukcji

8cm - nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk BEHATON gr. 8 cm
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5
10 cm

stabilizacja gruntu cementem RM=2,5MPa



6. Istniejgace oznakowanie

e Oznakowanie poziome

Na przedmiotowym odcinku przebudowy brak jest oznakowania poziomego.

e Oznakowanie pionowe:

Oznakowanie pionowe wystepuje gtéwnie w terenie zabudowanym w obrebie skrzyzowania z drogg gminng w postaci
znakow:

- D-42 i E-17a (Osiek) — strona prawa,

- D-43 i E-18a — strona lewa,

- E2a — 2szt.

- B-20 na wlocie drogi gminnej,

- D-1 z tabliczkg T-6b — 2szt.

- A-7 z tabliczkg T-6b — 1szt.

Poza terenem zabudowanym wystepujg nastepujgce znaki pionowe

- A-1, A-32 na wspolnym stupku umieszczone ok. km 0+800, od strony wsi Osiek informujace o niebezpiecznym
zakrecie oraz $liskiej nawierzchni na obiekcie mostowym (brukowiec)

Istniejgce oznakowanie objete opracowaniem przewidziane jest do demontazu i odtworzenia zgodnie z planem

sytuacyjnym.

7. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Od strony Dobiegniewa przed tukiem poziomym w km ok. 1+030 wystepujg tablice U-9a i U-9b (ograniczenie skrajni)
z powodu wystepujacych drzew. W zwigzku z wycinkag drzew na tuku tablice U-9a i U-9b nalezy zdemontowac.

Na tuku poziomym zlokalizowane sg betonowe bariery ochronne. Bariery betonowe przewidziane sg do rozbidrki.

8. Projektowane oznakowanie

e Projektowane oznakowanie poziome

W zwigzku z przebudowg skrzyzowania z drogg gminng we wsi Osiek nalezy wykona¢ na tuku poziomym

oznakowanie segregacyjne w postaci nastepujgcych linii:

- P-6 (25m) — od strony wsi,

- P-4 (10m) - na tuku,

- P-1e (7m) — w obrebie zjazdu na droge gminna,

- P-4 (15m) — na tuku,

- P-6 (50m) — od strony wjazdu do wsi.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym.

W celu poprawy warunkéw bezpieczehstwa ruchu zaprojektowano oznakowanie poziome w obrebie tuku pionowego i
obiektu mostowego (Mierzecka Struga) w postaci nastepujgcych linii:

- P-6 (50m),

- P-4 (35m),

- P-6 (50m),

Na pozostatym odcinku szlakowym nie stosowano oznakowania z powodu szerokosci nawierzchni wynoszgcej 5,5m.

e Projektowane oznakowanie pionowe

W obrebie skrzyzowania z drogg gminng zastosowano znak B-20 poprzedzony znakiem A-7 z tabliczkg T-6b, na
drodze powiatowej zastosowano znaki D-1 z tabliczka T-6b oraz odtworzono znaki E-2a w zwigzku ze ztym stanem

technicznym.



Znaki D-42 i E-17 oraz D-43 i E-18a nalezy umiesci¢ na niezaleznych stupkach po obu stronach drogi zgodnie z
planem sytuacyjnym. Znaki A-1 (A-2) i A-32 nalezy wymieni¢ na nowe. W obrebie niebezpiecznego zakretu nalezy
umiesci¢ znaki B-33 (2szt.)

Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planie sytuacyjnym i zaznaczono na kolorowo.

9. Projektowane elementy bezpieczenstwa ruchu

9.1. Bariery ochronne

W zwigzku z wystepujgcym ciekiem wodnym i nasypem drogowym wynoszgcym ok. 3.5m w obrebie
przepustu w km 0+200 zaprojektowano stalowe bariery ochronne typu N2/W4 z odcinkami poczatkowymi i
koncowymi o dtugosci 12m. W zwigzku z wystepujacg rzeka i nasypem drogowym wynoszgcym ok. 3.5m w obrebie
obiektu mostowego w km 0+975 ( Mierzecka Struga) zaprojektowano bariery ochronne typu N2/W4 z odcinkami
poczatkowymi i kohcowymi o dtugosci 8m. Na istniejgcym obiekcie mostowym wystepujg jedynie balustrady dla
pieszych jednak nie stanowig one zabezpieczenia dla pojazdéw. W zwigzku z powyzszym bariery na obiekcie
mostowym powinny zostaé zaprojektowane w ramach przebudowy tego obiektu wigcznie z jego nawierzchnig, ktérg
obecnie stanowi brukowiec. Zmiana nawierzchni w ciggu drogi na krétkim odcinku za fukiem poziomym moze
stwarza¢ niebezpieczenstwo wpadniecia pojazdu w poslizg. Doraznie zastosowano oznakowanie ostrzegawcze A-32

(Sliska nawierzchnia).

0,25

0,75

Lokalizacja stalowych barier ochronnych przy kra-
wedzi pasa ruchu przy braku utwardzonego
pobocza

9.2. Tablice prowadzgce

Na tuku poziomym nalezy zastosowac tablice prowadzace typu U-3a (3szt.) i U-3b (3szt.).

W obrebie skrzyzowania z drogg gminng nalezy wymieni¢ istniejgce tablice U-3c i U-3d na nowe.

9.3. Stupki prowadzace

W celu poprawy widoczno$ci i czytelnosci drogi w nocy zastosowano stupki prowadzgce U-la (umieszczane na
poboczu) oraz stupki U-1b instalowane na barierze ochronnej. Stupki prowadzgce nalezy umiesci¢ co 100m, a na
tukach poziomych ok. R=400m, co 33m.
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Rozmieszczenie stupkéw prowadzacych U-1 w przekroju poprzecznym drogi
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10. Podstawowy zakres robét

Ustawienie oznakowania pionowego w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wyznaczenie miejsc wbudowania znakow,
- ustawienie stupkéw z rur stalowych,

- przymocowanie tablic znakéw drogowych do stupkow.

Wykonanie oznakowania poziomego w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- usuniecie istniejgcego oznakowania poziomego,
- oczyszczenie podtoza,

- wytrasowanie geometrii znakdéw poziomych,

- wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego.

Wykonawca robdt jest odpowiedzialny za jakos¢ ich wykonania oraz za zgodno$é¢ z ustaleniami
projektowymi. Szczegétowe wymagania dotyczgce robot podano w Szczegodtowej Specyfikacji Technicznej.
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Rys. 1 Odlegto$¢ znakéw od krawedzi jezdni na ulicy



min. 0,50

jezdnia pobocze

Rys. 2 Odlegto$¢ znakéw od krawedzi jezdni na drodze

-

min. 2,20
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Rys. 3 Wysoko$¢ umieszczania znakéw kategorii A, B, C, D, F, G

Znaki pionowe, poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowacé i ustawia¢ zgodnie z zatgcznikami

nr 1,2,3,4 do Rozporzgadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w _sprawie szczeqotowych warunkéw

technicznych dla znakow sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogoweqo i warunkow ich

umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220, poz. 2181) — opracowanie jest dostepne u Zarzgdcy drogi

11. Uwagi ogéine

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami,
uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi, zastawieniami i specyfikacjami technicznymi. Wyznaczenie linii
ozankowania poziomego i lokalizacje znakoéw pionowych wykonac¢ zgodnie z planiem sytuacyjnym. Wbudowanie
elementéw powinno by¢ zgodne z uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi i specyfikacjami technicznymi.

Prace budowlane zwigzane z realizacjg niniejszego opracowania powinny by¢ przeprowadzone na

podstawie zatwierdzonego projektu czasowej organizacji ruchu.

Opracowat.

Piotr Klepczyniski



