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CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu w  ramach opracowania pt: 

”Przebudowa drogi powiatowej nr 1371F Bierzwnik - Kolsk - Dobiegniew na odcinku Dobiegniew - Osiek 

km 0+000 - 0+969.539”. 

2. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest poprawa warunków bezpieczeństwa ruchu na drodze powiatowej nr 1371F.  Z 

uwagi na zakres projektu wykonawczego  obiekt mostowy w km 0k 0+975 nie jest przedmiotem opracowania. 

Zaprojektowano oznakowanie pionowe, poziome oraz elementy bezpieczeństwa ruchu przed i za obiektem. Obiekt 

wymaga przebudowy wg odrębnego opracowania. 

2.1. Lokalizacja inwestycji 

 Inwestycja zlokalizowana w pasie drogi powiatowej nr 1371F na działce nr 129.  

2.2. Zakres opracowania 

 Zakres opracowania obejmuje wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementów 

bezpieczeństwa ruchu na odcinku od km 0+000 do km ok. 1+070 z wyłączeniem obiektu mostowego km ok. 0+975. 

 

Przewidywany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu - 01.12.2016r. 

3.  Podstawa opracowania 

 Umowa z Inwestorem 

 Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane / Dz. U. Nr 207 , poz. 2016 z późn. zm., 

 Ustawa z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz. U. Nr 71 , poz.838 z późn. zm., 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie / Dz. U. Nr 43 , poz. 430 /, 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220, poz. 2181) wraz z załącznikami 1, 2, 3, 4. 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w 

sprawie znaków i sygnałów drogowych. (Dz. U. z dnia 12 października 2002r.) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

 Wizja lokalna. 

 Mapa w skali 1:500 
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4.  Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

4.1. Stan istniejący 

Wieś Osiek zlokalizowana jest w północnej części powiatu strzelecko-drezdeneckiego. Przez wieś przebiega  

droga powiatowe nr 1371F relacji Bierzwnik - Kolsk – Dobiegniew. Droga powiatowa nr 1371F jest drogą klasy Z. Na 

przedmiotowym odcinku droga przebiega w obszarze zabudowanym od km 0+000 do km 0+110 oraz w terenie 

niezabudowanym od km 0+110 do km 1+070. Teren niezabudowany przez który przebiega droga ma charakter 

rolniczy. Istniejąca droga posiada jezdnię o nawierzchni asfaltowej szerokości od 4,0 m do 5,5 m z gruntowymi 

poboczami. Stan nawierzchni określona jako zły i wymagający przebudowy. Istniejące zjazdy wykonane są z kostki 

betonowej, płyt betonowych lub są gruntowe. Stan zjazdów oceniano jest jako zły. Teren pasa drogowego jest 

zróżnicowany, występują skarpy wykopów i nasypów, płytkie rowy, gruntowe pasy zieleni trawiastej z przydrożnym 

drzewami. W km ok. 0+200 droga przecina ciek melioracyjny który przebiega pod drogą za pomocą przepustu. W  km 

ok. 0+975 droga przecina rzekę Mierzęcka Struga, która przebiega pod koroną drogi za pomocą obiektu mostowego. 

Na drodze panuje ruch lokalny o niewielkim natężeniu do 500poj./dobę. 

 

4.2. Sieci uzbrojenia terenu 

Na przedmiotowym odcinku w pasie drogowym zlokalizowane są następujące urządenia techniczne: 

- kablowa sieć telekomunikacyjna, 

- napowiatrzna sieć elelektroenergetyczna niskiego napięcia,  

5. Projektowane zagospodarowanie terenu 

 

5.1. Parametry techniczne: 

- kategoria drogi   -  kat. Z 

- prędkość projektowa  -  40 km/h,  

- kategoria ruchu KR2 na całym odcinku przebudowy.  

5.2.  Plan sytuacyjny 

Jezdnia 

- szerokość 5,5m 

- nawierzchnia z betonu asfaltowego, 

 

Poszerzenie jezdni 

- szerokość 0 - 2,5 m,  

- nawierzchnia z betonu asfaltowego, 

 

Zjazdy 

- szerokość nie mniejsza niż 3,5 m,  

- nawierzchnia z: 

 kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 3 szt.,  

 kostki betonowej typu polbruk Unistone – 1 szt., 

 płyty betonowej Jombo – 1 szt., 

- przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokrąglone łukiem kołowym o promieniu R=5,0 m, 

- pochylenie podłużne zjazdu w obrębie korony drogi dostosowane do jej ukształtowania. 
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5.3. Przekroje poprzeczne 

Przekrój poprzeczny  

Pobocze szer. 1,00 m 

Jezdnia  szer. 5,50 m 

Pobocze szer. 1,00 m 

     

Przekrój poprzeczny w miejscu występowania barier ochronnych 

Pobocze szer. min.1,50 m 

Jezdnia  szer. 5,50 m 

Pobocze szer. min.1,50 m 

5.4. Konstrukcja nawierzchni  

Konstrukcja poszerzenia 

 
− stabilizacja cementem Rm 2,5 MPa – 15 cm (należy przyjąć na całości  

długości odcinka), 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5 - 20 cm 

− warstwa wiążąca AC 11 W 4 cm licowana do starej mieszanki bitumicznej, 

− na tak przygotowane konstrukcji poszerzenia należy układać warstwy asfaltowe 

(łącznie z wyrównaniem) o grubościach jak na starej jezdni na całości jezdni, 

− na warstwie wyrównawczej na styku starej i nowej konstrukcji siatka z włókien szklanych (przeciwspękaniowe). 

 

Obszar wzmocnienia  

− frezowanie wyrównawcze max. 3cm,  

Na całej szerokości jezdni (odcinek wzmocniony wraz z poszerzeniami)  

− wyrównanie starej nawierzchni AC 11 W min. 4 cm, 

− warstwa ścieralna AC 11S - 4 cm, 

Warstwa wyrównawcza powinna być ułożona na istniejącej nawierzchni po wykonaniu frezowania, oczyszczenia 

podłoża, wykonania remontów cząstkowych, oczyszczeniu i skropieniu podłoża.  

 

Zjazdy na pola  

  

15 cm - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 

Zjazdy wymiana konstrukcji  

12 cm - nawierzchnia z płyty betonowej Jombo 

3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5 

10 cm - stabilizacja gruntu cementem RM=2,5MPa 

  

  

Zjazdy wymiana konstrukcji  

8 cm - nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk BEHATON gr. 8 cm 

3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5 

10 cm - stabilizacja gruntu cementem RM=2,5MPa 
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6. Istniejące oznakowanie 

 Oznakowanie poziome 

Na przedmiotowym odcinku przebudowy brak jest oznakowania poziomego. 

 Oznakowanie pionowe: 

Oznakowanie pionowe występuje głównie w terenie zabudowanym w obrębie skrzyżowania z drogą gminną w postaci 

znaków:  

- D-42 i E-17a (Osiek) – strona prawa, 

- D-43 i E-18a – strona lewa, 

- E2a – 2szt. 

- B-20 na wlocie drogi gminnej, 

- D-1 z tabliczką T-6b – 2szt. 

- A-7 z tabliczką T-6b – 1szt. 

Poza terenem zabudowanym występują następujące znaki pionowe 

- A-1, A-32 na wspólnym słupku umieszczone ok. km 0+800, od strony wsi Osiek informujące o niebezpiecznym 

zakręcie oraz śliskiej nawierzchni na obiekcie mostowym (brukowiec)  

Istniejące oznakowanie objęte opracowaniem przewidziane jest do demontażu i odtworzenia zgodnie z planem 

sytuacyjnym. 

7. Elementy bezpieczeństwa ruchu  

Od strony Dobiegniewa przed łukiem poziomym w km ok. 1+030 występują tablice U-9a i U-9b (ograniczenie skrajni) 

z powodu występujących drzew. W związku z wycinką drzew na łuku tablice U-9a i U-9b należy zdemontować. 

Na łuku poziomym zlokalizowane są betonowe bariery ochronne. Bariery betonowe przewidziane są do rozbiórki. 

8. Projektowane oznakowanie  

 Projektowane oznakowanie poziome 

W związku z przebudową skrzyżowania z drogą gminną we wsi Osiek należy wykonać na łuku poziomym 

oznakowanie segregacyjne w postaci następujących linii: 

- P-6 (25m) – od strony wsi, 

- P-4 (10m) – na łuku, 

- P-1e (7m) – w obrębie zjazdu na drogę gminną, 

- P-4 (15m) – na łuku, 

- P-6 (50m) – od strony wjazdu do wsi. 

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym. 

W celu poprawy warunków bezpieczeństwa ruchu zaprojektowano oznakowanie poziome w obrębie łuku pionowego i 

obiektu mostowego (Mięrzecka Struga) w postaci następujących linii: 

- P-6 (50m), 

- P-4 (35m), 

- P-6 (50m), 

Na pozostałym odcinku szlakowym nie stosowano oznakowania z powodu szerokości nawierzchni wynoszącej 5,5m. 

 

 Projektowane oznakowanie pionowe  

W obrębie skrzyżowania z drogą gminną zastosowano znak B-20 poprzedzony znakiem A-7 z tabliczką T-6b, na 

drodze powiatowej zastosowano znaki D-1 z tabliczka T-6b oraz odtworzono znaki E-2a w związku ze złym stanem 

technicznym. 
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Znaki D-42 i E-17 oraz D-43 i E-18a należy umieścić na niezależnych słupkach po obu stronach drogi zgodnie z 

planem sytuacyjnym. Znaki A-1 (A-2) i A-32 należy wymienić na nowe. W obrębie  niebezpiecznego zakrętu należy 

umieścić znaki B-33 (2szt.) 

Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planie sytuacyjnym i zaznaczono na kolorowo.  

9. Projektowane elementy bezpieczeństwa ruchu  

 

9.1. Bariery ochronne 

 

W związku z występującym ciekiem wodnym i nasypem drogowym wynoszącym ok. 3.5m w obrębie 

przepustu w km 0+200 zaprojektowano  stalowe bariery ochronne typu N2/W4 z odcinkami początkowymi i 

końcowymi o długości 12m.  W związku z występującą rzeką i nasypem drogowym wynoszącym ok. 3.5m w obrębie 

obiektu mostowego w km 0+975 ( Mierzęcka Struga) zaprojektowano  bariery ochronne typu N2/W4 z odcinkami 

początkowymi i końcowymi o długości 8m. Na istniejącym obiekcie mostowym występują jedynie balustrady dla 

pieszych jednak nie stanowią one zabezpieczenia dla pojazdów. W związku z powyższym bariery na obiekcie 

mostowym powinny zostać zaprojektowane w ramach przebudowy tego obiektu włącznie z jego nawierzchnią, którą 

obecnie stanowi brukowiec. Zmiana nawierzchni w ciągu drogi na krótkim odcinku za łukiem poziomym może 

stwarzać niebezpieczeństwo wpadnięcia pojazdu w poślizg. Doraźnie zastosowano oznakowanie ostrzegawcze A-32 

(śliska nawierzchnia). 

 

 

9.2. Tablice prowadzące 

Na łuku poziomym należy zastosować tablice prowadzące typu U-3a (3szt.) i U-3b (3szt.). 

W obrębie skrzyżowania z drogą gminną należy wymienić istniejące tablice U-3c i U-3d na nowe.  

 

9.3. Słupki prowadzące 

W celu poprawy widoczności i czytelności drogi w nocy zastosowano słupki prowadzące U-1a (umieszczane na 

poboczu) oraz słupki U-1b instalowane na barierze ochronnej. Słupki prowadzące należy umieścić co 100m, a na 

łukach poziomych ok. R=400m, co 33m. 
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10. Podstawowy zakres robót 

Ustawienie oznakowania pionowego w tym: 

- oznakowanie prowadzonych robót, 

- roboty przygotowawcze, 

- wyznaczenie miejsc wbudowania znaków, 

- ustawienie słupków z rur stalowych, 

- przymocowanie tablic znaków drogowych do słupków. 

 

Wykonanie oznakowania poziomego w tym: 

- oznakowanie prowadzonych robót, 

- roboty przygotowawcze, 

- usunięcie istniejącego oznakowania poziomego, 

- oczyszczenie podłoża, 

- wytrasowanie geometrii znaków poziomych, 

- wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego. 

 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z ustaleniami 

projektowymi. Szczegółowe wymagania dotyczące robót podano w Szczegółowej Specyfikacji Technicznej. 

 

Rys. 1 Odległość znaków od krawędzi jezdni na ulicy 
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Rys. 2 Odległość znaków od krawędzi jezdni na drodze 

 

Rys. 3 Wysokość umieszczania znaków kategorii A, B, C, D, F, G 

 

Znaki pionowe, poziome oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu należy stosować i ustawiać zgodnie z załącznikami 

nr 1,2,3,4 do Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220, poz. 2181) – opracowanie jest dostępne u Zarządcy drogi 

11. Uwagi ogólne 

Wszystkie prace należy przeprowadzić zgodnie z obowiązującymi Polskimi Normami, przepisami, 

uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi, zastawieniami i specyfikacjami technicznymi. Wyznaczenie linii 

ozankowania poziomego i lokalizację znaków pionowych wykonać zgodnie z  planiem sytuacyjnym. Wbudowanie 

elementów powinno być zgodne z uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi i specyfikacjami technicznymi.  

Prace budowlane związane z realizacją niniejszego opracowania powinny być przeprowadzone na 

podstawie zatwierdzonego projektu czasowej organizacji ruchu. 

 

 

Opracował: 

 

Piotr Klepczyński 

 

  


