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3. Zaswiadczenie projektanta,
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Strona 2



OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Przebudowywany odcinek drogi znajduje sie w pasie drogowym drogi powiatowej nr
1362F na dziatkach nr: 33, 25, 41, 80, 216/2 w miejscowosci Lubiatéw. Diugos¢ projektowanego
odcinka wynosi okofo 1,186 km.

Zakres opracowania obejmuje:
- przebudowe istniejgcej jezdni,
- zmiana nawierzchni istniejgcych zjazdoéw indywidualnych i publicznych,
- powierzchniowe odprowadzenie wéd deszczowych w tereny zielone oraz wykonanie kana-
lizacji deszczowej w powigzaniu ze studniami chtonnymi, terenami zielonymi oraz rowami
chtonnymi.

Celem niniejszego opracowania jest:

o zwiekszenie atrakcyjnosci miejscowosci i terendw przylegtych, polepszenie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych
istniejgcej drogi niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego, oraz zmniejsze-
nie ucigzliwosci zwigzanych z komunikacjg kotowa,

o rozwdj infrastruktury technicznej i spotecznej na obszarach wiejskich poprzez po-
lepszenie warunkéw zycia mieszkancéw, zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej
oraz poprawe dojazdu do budynkéw uzytecznosci publicznej i miejsc pracy w sro-
dowiskach lokalnych.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

¢ Umowa z Inwestorem,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

¢ Wizja lokalna,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U Nr 43 z dnia 14.05.1999r. poz. 430).

3. Lokalizacja i stan istniejgcy

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Lubiatéw na dziatkach nr: 33, 25, 41, 80,
216/2:, w pasie drogi powiatowej nr 1362F.
Opracowanie podzielono na 2 odcinki:

- 0$ nr 1 —0+000.000 — 1+186.847

Istniejgca droga posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej szerokoséci od 5,5 m do 6,5 m z grun-
towymi poboczami. Istniejgce zjazdy wykonane sg z kostki betonowej, ptyt betonowych lub o na-
wierzchni gruntowej. Teren pasa drogowego jest zréznicowany, wystepuja, ptytkie rowy i grunto-
we pasy zieleni trawiastej z przydroznym zadrzewieniem. Przy drodze znajduje sie obiekt han-
dlowy i restauracyjny, ktére wymagajg bezpiecznego i komfortowego dojazdu, oraz odpowiedniej
nosnosci drogi.

- 0$ nr 2 — 0+000.000 — 0+233.317
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Istniejaca droga posiada jezdnie o nawierzchni gruntowej szerokosci od 3,0 m do 5,0 m
z gruntowymi poboczami. Teren pasa drogowego jest zréznicowany, wystepuja, plytkie rowy
i gruntowe pasy zieleni trawiastej z przydroznym zadrzewieniem.
Kategoria ruchu istniejacej drogi nie odpowiada wymogom kategorii KR-2.
3.1. Obiekt drogowy stan istniejacy elementéw pasa drogowego

Zdjecia — przebieg odcinka zgodnie z kilometrazem:

Zdjecie nr 2.
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Zdjecie nr 3.

Zdjecie nr 4.
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Zdjecie nr 5.

Zdjecie nr 6.

Zdjecie nr 7.
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Zdjecie nr 8. Koniec opracowania

Zdjecia — przebieg odcinka przeciwnie do kilometraza:

1 dg A7
Tl
2% »

-

Zdjecie nr 1. Koniec opracowania




Zdjecie nr 2.

Zdjecie nr 3.




Zdjecie nr 4.

Zdjecie nr 5.

Zdjecie nr 6.
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Zdjecie nr 7.

Zdjecie nr 8.

Zdjecie nr 9.
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Zdjecie nr 10.

Zdjecie nr 11.

Strona 11




Zdjecie nr 12. Poczatek opracowania

Zdjecie nr 13. Zatoki postojowe, str. prawa, km 0+440

Zdjecie nr 14. Zatokip - RiEl : L A4S\ Y DEPTANY CIAG PIESZY

-"HE'— i KONIECZNOSC BUDOWY

CHODNIKA
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Zdjecie nr 15. Ciag pieszy, str. prawa 0+500

3.2. Podktady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie podktadu mapy sytuacyjno-wysokosciowej
w skali 1:500 i wizji lokalnej.

3.3. Uzbrojenie terenu

- urzadzenia elektryczne,
- urzadzenia teletechniczne,
- urzgdzenia wodno-kanalizacyjne.

3.4. Stan istniejacy — elementy pasa drogowego

STAN ISTNIEJACY - JEZDNIA

odcinek w km nawierzchnia

0+000 - 1+186.847 asfaltowa

STAN ISTNIEJACY — CHODNIKI

odcinek w km nawierzchnia

0+022.500-1+158.000 kostka betonowa

5. Zestawienie powierzchni

Powierzchnia jezdni asfaltowej [mz]

Lp. powierzchnia rzeczywista
1. 3978m2
2. 2794m2
SUMA 6772m2
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Kostka betonowa z wypustkami Przk’fad u’foonej kstki

4. Rozwigzania projektowe

W projektowaniu oparto sie na nastepujacych danych przekazanych przez Zarzadce Drogi :

e Kklasa drogi - kat. Z
e spadki poprzeczne - gtéwnie o wielkosci 2%,
o predkosc¢ projektowa - 40 km/h,

e kategoriaruchu KR1 na catym odcinku przebudowy.

5.1 Plan sytuacyjny

Jezdnia — 0o$ nr 1 odcinek 0+000.000 — 1+186.847
- szerokosé 5,5m
- nawierzchnia z betonu asfaltowego,

Poszerzenie jezdni
- szerokos$¢ 0 - 1,3 m,
- nawierzchnia z betonu asfaltowego,

Zwezenie jezdni
- szeroko$¢ 0 - 0,75 m,

Jezdnia — 0o$ nr 2 odcinek 0+000.000 — 0+233.317
- szerokos¢ 5,5m
- nawierzchnia z kruszywa famanego,

Chodniki

- szeroko$¢ 1,7 m-2,0m,

- nawierzchnia z kostki betonowej,
- pochylenie poprzeczne 2%.

Przy przejsciach dla pieszych i peronach zastosowac kostke betonowg z wypustkami.

Zjazdy indywidualne
- szeroko$¢ nie mniejsza niz 3,5 m,
- nawierzchnia z kostki betonowej,
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- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1:1 oraz tukiem kotowym o pro-
mieniu R=3,0 m,
- pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania.

Zjazdy publiczne

- szerokosc¢ 3,5 - 6 m,

- hawierzchnia z betonu asfaltowego,

- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu
nie mniejszym niz R=6,0 m,

- pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania.

4.2. Przekroje poprzeczne

Przekréj A-A
zielen szer. 1,73 m
jezdnia szer. 5,50 m
chodnik szer. 2,00 m
zielen szer. 0,63 m

Przekréj B-B

zielen szer. 3,40 m
chodnik szer. 2,00 m
jezdnia szer. 5,50 m
chodnik szer. 2,00 m

Przekréj C-C

zielen szer. 0,50 m
chodnik szer. 2,00 m
Jezdnia (1 pas ruchu) szer. 3,00 m
wyspa nieprzejezdna szer. 2,00 m
jezdnia (1 pas ruchu) szer. 3,00 m
chodnik szer. 3,00 m
zielen szer. 1,50 m

Przekréj D-D

zielen szer. 2,60m
chodnik szer. 2,00 m
jezdnia szer. 5,50 m
zatoka postojowa szer. 2,50 m
chodnik szer. 2,00 m
plac utwardzony szer. 5,20 m

Przekréj E-E
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zielen szer. 4,20 m
chodnik szer. 2,00 m
jezdnia szer. 5,50 m
zatoka postojowa szer. 500m
chodnik szer. 2,00 m
zielen szer. 3,50 m

Opis zastosowania obrzezy i kraweznikow:

Obrzeza betonowe 8x30x100 cm nalezy ustawi¢ tak, aby zapewni¢ prawidiowe odwod-
nienie ze zjazdow. Ograniczeniem dla zjazdéw oraz wyspy przejezdnej sg krawezniki betonowe
15x22x100 cm, Krawezniki te mogg wystawa¢ maksymalnie 3 cm ponad nawierzchnie w miejscu
styku z jezdnig. Fundament pod krawezniki zaprojektowano w postaci tawy betonowej C12/15

Z oporem. tawy betonowe powinny by¢ wykonane na uprzednio zageszczonym podtozu.
Beton C12/15 nalezy uktadac¢ w szalunkach warstwami i zageszczac¢ ubijakami recznymi.
Zageszczenie betonu w oszalowaniu zwigksza jego szczelno$¢ oraz wytrzymatosc¢ i trwatosc.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia

Na poszerzeniu nalezy wykonaé nastepujacy uktad warstw:

4 cm

8cm
20cm

10 cm
42 cm

nawierzchnia $cieralna SMA licowana do starej mie-
szanki bitumicznej

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwia-
zanego C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1,5/2,0
grubos¢ konstrukcji

- na tak przygotowanej konstrukcji poszerzenia nalezy uktada¢ warstwy asfaltowe
(tacznie z wyréwnaniem) o grubosciach jak na starej jezdni na catosci jezdni,

- na warstwie wyrbwnawczej na styku starej i nowej konstrukcji nalezy
zastosowac siatke szklano-weglowg 120/200 kN/m.

Zastosowana siatka powinna posiada¢ nastepujgce parametry:

Parametr Wartos¢
Materiat:

- wzdtuz wiékno szklane
- wszerz widkno weglowe
Wytrzymato$¢ na rozcigganie [KN/m]

-wzdtuz - min. 120
-wszerz - min. 200
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Siatka powinna by¢ produkowana zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
normie jakosciowej ISO 9002 (EN 29002). Siatka powinna posiadac¢
znak CE i/lub deklaracje wtasciwosci uzytkowych.

Obszar wzmochienia

- frezowanie wyréwnawcze/profilowe tylko w miejscach niezbednych ze wzgledu na uzyskanie
odpowiedniego profilu max. 3cm, (frezowanie nie moze zmniejszy¢ wymaganej nosnosci drég,
wykonana konstrukcja musi spetni¢ parametry jak dla ruchu KR-2).

Na calej szerokosci jezdni (odcinek wzmocniony wraz z poszerzeniami)

- wyréwnanie starej nawierzchni AC11W 50/70 min. 4 cm,
- warstwa Scieralna SMA - 4 cm,

Warstwa wyrownawcza powinna by¢ utozona na istniejgcej nawierzchni po wykonaniu frezo-

wania, oczyszczenia podioza, wykonania napraw czgstkowych, oczyszczeniu i skropieniu podto-
za.

Zjazdy indywidualne

8cm - nawierzchnia z kostki betonowe;j
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1,5/2,0

Zjazdy publiczne

4cm - nawierzchnia Scieralna SMA licowana do starej mieszanki bitumicz-
nej
8cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
20cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1,5/2,0
42cm - grubosé konstrukcji
Chodnik
8cm - nawierzchnia z kostki betonowej
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
10cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1,5/2,0

Zatoki postojowe
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8cm - nawierzchnia z kostki betonowej

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1,5/2,0

Podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
- ogodlna technologia wbudowania.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej,
aby jej ostateczna grubos¢ po zageszczeniu byta rowna grubosci projektowanej. Grubos¢ poje-
dynczo uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zageszczeniu.

Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w sposdb zapewniajgcy osiggniecie wyma-
ganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Jezeli podbudowa sktada sie z wiecej niz jedne;j
warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem
wymaganych spadkoéw i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej war-
stwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez Inspektora Nadzoru .

Trawniki

Trawniki oraz w miejscach wymagajgcych renowacji istniejgcych trawnikéw (naruszonych
podczas prowadzenia robot) wykonaé nalezy w technologii tradycyjnej, to znaczy poprzez wbu-
dowanie mieszanki warstwy ziemi urodzajnej (z ukopoéw na placu budowy, badz z dowozu) gr.
min. 5cm i obsianie mieszankg traw z nawozeniem.

Optymalna ilo$¢ wysianych nasion traw to 20+30 g/m?.

4.4. Odwodnienie

Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych obiektow okreslono w nawigzaniu do:
¢ istniejgcej krawedzi jezdni,
e potfozenia przylegtego terenu,
e warunkéw wynikajgcych z odprowadzenia wod deszczowych.

Wody opadowe z powierzchni nawierzchni odprowadzane sg za pomocg spadkoéw poprzecz-
nych i podtuznych w tereny zielone, czesciowo do projektowanego kolektora kanalizacji desz-
czowej, studnie chtonne i tereny chtonne.

W przypadku wystgpienia gruntu nienosnego bgdz wysadzinowego Wykonawca jest zobligowany
w ramach prac zwigzanych z korytowaniem i zageszczeniem podfoza doprowadzi¢ podtoze do
grupy nosnosci G1.

4.5. Roboty ziemne
Roboty ziemne nalezy realizowac z uzyciem nastepujgcego sprzetu:
o koparek,
e narzedzi recznych,
e samochod samowytadowczych,
e zageszczarek ptytowych (zageszczania warstw podsypkowych na sciezce rowerowej).

Uwaga: zageszczenie warstw podtoza i warstw podsypkowych nalezy wykona¢ zgodnie z Polskg
Normg PN-S-02205 (Drogi samochodowe Roboty Ziemne Wymagania i Badania) i w miejscu
utozenia nawierzchni chodnika i zjazdow wskaznik zageszczenia powinien wynosic | > 1,00.
Warstwa gleby (humusu) powinna by¢ $ciggnieta i sktadowana (zgodnie z obowigzujgcymi prze-
pisami) na miejscu wskazanym przez Inwestora.
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Wykonane koryto nalezy zabezpieczy¢ przed ingerencjg wody opadowej, w tym celu niezwiocz-
nie powinno sie przystapi¢ do wykonania warstw konstrukcyjnych chodnika i zjazdéw.

5. Urzadzenia obce

W obszarze opracowania wystepujg urzadzenia obce branzy wodno-kanalizacyjnej, elek-
trycznej i teletechniczne.

UWAGA: Nalezy zachowa¢ szczegoblng ostroznos¢ przy wykonywaniu robot w poblizu ist-
niejagcych urzadzen podziemnych.

6. Zielen

Na placu budowy nalezy w sposéb maksymalny chroni¢ istniejgce zadrzewienie poprzez
zabezpieczenie polegajgce na obtozeniu drzew deskami do wysokosci ok. 2,5 m. Prace ziemne
w poblizu drzew i krzewow wykonywac recznie tak aby nie naruszy¢ istniejgcej bryly korzeniowe;.
Za szkody wynikie w trakcie realizacji rob6t w zakresie istniejgcej zieleni odpowiada Wy-
konawca Robét.

W ramach zadania wykona¢ humusowanie terendéw zielonych wraz z obsianiem mieszankg traw
zgodnie z przekrojami na rysunkach od 3.1.do 3.2.

W celu przebudowy konieczna jest wycinka drzew - zgodnie z planem sytuacyjnym. Wykonawca
powinien réwniez przewidzie¢ wykarczowanie pni (w miejscu karczowania przewidzie¢ wymiane
gruntu na G1).

7. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania.
Przed wejsciem na plac budowy Wykonawca ma obowigzek wykonac¢ tymczasowg organizacje
ruchu na czas robot.

8. Zabezpieczenie uzbrojenia doziemnego

W obrebie istniejacego uzbrojenia roboty bezwzglednie nalezy wykonywaé recznie! Przed
przystgpieniem do robét w obrebie wystepowania urzgdzen podziemnych nalezy zgtosi¢ ten fakt
odpowiednim stuzbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez nie biezgcego dozoru nad prowa-
dzonymi robotami — istniejgcg armature zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac, by w czasie
realizacji robot unikngc¢ jaj ,zaginiecia”.

Szczegoblng ochrong nalezy objg¢ znaki osnowy geodezyjnej, aby unikngé ich przemiesz-
czenia lub zniszczenia.

Roboty zwigzane z wykonaniem ew. przepustéw ostonowych (tzw. zapaséw) nalezy wy-
konywac¢ pod Scistym nadzorem Inwestora. Przepusty ukfadaé na podsypce piaskowej gr. 10 cm.
Wioty przepustow starannie zaizolowa¢ i zainwentaryzowa¢ geodezyjnie. Nad przepustami row-
niez wykonac zasypke piaskowg gr. min. 10 cm i utozy¢ folie ostrzegawczg. Wykopy wykonywac
recznie — grunt zageszczaé¢ do parametrow podanych w ST.

Prowadzac roboty nalezy bezwzglednie postugiwaé sie aktualng mapag pobrang przez
Wykonawce z Os$rodka Geodezji przed rozpoczeciem robdét.

Mape tg bezwzglednie winien pobra¢ geodeta Wykonawcy tuz przed planowanym rozpo-
czeciem prac drogowych. Ponadto Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania oraz stoso-
wania sie do uwag zarzgdcow sieci.

Wykonawca jest zobowigzany powiadomi¢ danego Wtasciciela urzadzenia znajdujgce-
go sie w pasie drogowym i w koordynacji z nim oraz po ustaleniach z Zarzadcg Drogi realizowac
roboty drogowe.
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W przypadku odkrycia sieci i urzgdzeh nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien
bezwzglednie powiadomi¢ o tym Inwestora oraz przypuszczalnego wiasciciela urzgdzenia; w ra-
mach sporzgdzenia geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej nalezy nanies¢ na mapy zasad-

nicze réwniez te urzadzenia i sieci.

9. Wskazoéwki ogdine

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami
branzowymi, uzgodnieniami, specyfikacjami technicznymi i w koordynacji z zarzgdcami sieci.
Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzgdzen nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem gestora
sieci, przed przystgpieniem do wykonywania robét ziemnych w bezposredniej lokalizacji z istnie-
jacym uzbrojeniem podziemnym nalezy zgtosi¢ ten fakt danemu zarzadcy sieci z przedstawie-
niem zakresu robot i uzytego do jego realizacji sprzetu.

Wyznaczenie wysokosciowe obiektéw nalezy dostosowaé do istniejgcej niwelety krawedzi jezdni,
W powiazaniu z przekrojami konstrukcyjnymi i planem sytuacyjnym.

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagajg parafowania przez projektanta lub osobe przez nie-
go upowazniona.

Obiekt winien wytyczy¢ geodeta uprawniony w oparciu o wspétrzedne tyczenia punktow
gtéwnych trasy drogi i tras uzbrojenia (X i y) oraz o panstwowe repery wysokosciowe.

Catos¢ wykonanych robot zainwentaryzowac geodezyjnie i przekazaé uzytkownikowi do

eksploatacji.
Wykonawca przed realizacjg zadania powinien szczeg6towo zapozna¢ sie z zapisami specyfika-
cji technicznych, wszystkie prace, ktére wykraczajg ilosciowo poza zakres wyszczegodlniony w
przedmiarach robdét, bgdz w tabeli elementéw rozliczeniowych powinny by¢ przed ich wykona-
niem skonsultowane z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.

Po przekazaniu placu budowy przed wprowadzeniem ciezkich maszyn budowlanych
Wykonawca powinien szczegdtowo wytyczy¢ obiekt budowlany (zgodnie z ST), przeanalizowac¢
zgodnosc¢ robot z zapisami TER i dopiero po ich akceptacji przez Inspektora Nadzoru przystgpi¢
do realizacji poszczegoélnych obiektéw budowlanych.

Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych reziméw
technologicznych, zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatdw budowlanych. Wynika to
z obowigzujgcych aktéw normatywno-prawnych, w tym przepiséw dotyczgcych ochrony srodowi-
ska naturalnego, ktérych znajomoscig musi sie wykazac¢ zaréwno Wykonawca jak i przedstawi-
ciele Inwestora.

W szczegodlnosci nalezy pamietac aby:

-utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojgcej,

-zachowac kolejnos¢ realizacji zadan zgodnie z zapisami Specyfikacji Technicznych,

-wytyczy¢ geodezyjnie granice pasa drogowego,

-pobra¢ z o$rodka przed rozpoczeciem robo6t kopie mapy zasadniczej, oraz zapoznac sie z lokalizacjg
istniejgcego oraz planowanego na ZUD uzbrojenia terenu,

-wytyczy¢ obiekt drogowy,

-dokona¢ weryfikacji wytyczonych obiektow w terenie,

-przed przystgpieniem do realizacji robé6t Kierownik Budowy powinien zweryfikowaé wytyczone przez
Geodete obiekty w terenie, a w przypadku jakichkolwiek niezgodnosci skonsultowac¢ sie przed ich reali-
zacjg z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.

- stosowac sie do przepiséw i norm w zakresie ochrony srodowiska,

-unika¢ powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalin lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie
realizacji inwestyciji,

-chroni¢ istniejgca roslinnos¢, a w szczegdlnosci drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem w toku reali-
zacji zadania,
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- usung¢ drzewa i krzewy kolidujgce z obiektem drogowym zgodnie z decyzjg na wycinke przekazang
przez Zarzgdce Drogi,

-zapewni¢ prawidtowy recykling i odzysk materiatéw rozbiérkowych. Odpady nie nadajgce sie do prze-
rébki winne zosta¢ odebrane przez stuzby komunalne i zneutralizowane,

- w miare postepowania robét ziemnych kierownik budowy powinien na biezgce dokonywaé obserwacji
podtoza gruntowego,

- obiekt nalezy realizowa¢ na podiozu gruntowym spetniajgcych wymogi podioza G-1.

Poprzez przebudowe drogi nr 1362F nastapi podwyzszenie parametréw technicz-
nych i eksploatacyjnych istniejgcej drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa dro-
gowego, oraz nastapi wzmocnienie konstrukcji tak aby spetniata wymogi kategorii ru-
chu KR-2.

Projektant:
mgr inz. Radostaw Ostraszewski

Strona 21



